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1. Einleitung

Ziel dieser Standardisierung ist es, eine kurzfristige Verfugbarkeit der THK-Produkte durch
gezielte Bevorratung zu ermoglichen. Durch eine eingeschrankte Typenauswahl soll eine
Reduzierung der Lagerhaltung ermdglicht werden. Wann immer technisch maoglich, sollen die
festgelegten Vorzugstypen eingeplant werden. Ist dies in einzelnen Fallen nicht mdglich oder auch
bei Projekten mit auRerordentlich hohem Bedarf, bitten wir um Ricksprache (siehe
Ansprechpartner).

2. Definition Vorzugstyp HSR

Vorzugstypen sind die HSR-C und HSR-LC in den Baugréfen 15/20/25/30/35/45/55 mit
Normalspiel und Normalgenauigkeit

Typ HSR-C (Flansch, kurzer Wagen) Typ HSR-LC (Flansch, langer Wagen)
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3. Merkmale im Uberblick

Linearfihrung geeignet fiir alle Einbaulagen (45°-Geometrie)

Gleiche Tragzahlen in allen Hauptbelastungsrichtungen

Hohe zulassige Montagetoleranzen durch X-Anordnung

Hohe Fehlerkompensation durch X-Anordnung (hohes Selbsteinstellvermogen)

Einbau- und Anschlussmal3e gemaR DIN 645

Kafigbleche schitzen die Kugeln vor dem Herausfallen (Wagen kann abgezogen werden)
Geschwindigkeit bis 5m/s bei gleichmaRigem Laufverhalten

Hohe Verschleil’festigkeit (Hohe Dauergenauigkeit)

Hoher Marktanteil

Globale Verfligbarkeit
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4. Technische Daten und Vorspannung (Radialspiel) der HSR

The Mark of Linear Motion
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HSR15LC | Teanl | I 3000
HSR{alow 24 47 [746/38 |30 M5 |45 568[11| 7| 7 19343 55/PBi02iB|32 39| 3 47| 15| 16 15 | 60 |45x75x53 | F0D 142 229|019 064 0194 0984 0,145 029 | 15
HSR 20C 3000
HSR 20CM 30 63| 74 |53 40 M6|54 50,8/10/9,5/10 26 5 12 B-M6F |31 34| 3 |4 20 1215 18 | 60 | 6x95x85 (1480) 19,8|27,4(0218| 12 |0,218| 1,2 0,235 0,35 23 |
HSR 20LC 3000
HeRasloy | 0|63 | %0 53 40 M6|54 668(10/9510 26 5 12| BNGF 3134/ 3 |4 | 20 215 18| 60 | 6x95x85 | ) 239/358/0363 187 0363 187 0307 047 23
HSR 25C 3000
Nomoacu | % 70|831/57 /45 MB|68 59516 1110 05 6 12 BAIGF |35 4| 3|55 | 23 25 2| 60 | 7x11x9 | Sh 976|364 03¢ 18 03| 18 038 059 | 33 |
HSR 25LC 3000
HoRsaLgw | %8| 70|1022/57 45 W8 |68 786|16 11|10 M| 6 12| BMGF |35 4 (3 55| 20 25 2|60 | 7xi1xa | 00362 5160627 304 0627 304 0518 075 | 33
HSR 30C 3000
HeRaooy 42 90|88 72|52 Mi0/8S 704(18) 8 |10 35| 7 12| BNGF |5262(52(7 |28 31 26| 80 | oxtaxi2 | VP 405557 0569 31 0599 31 0852 11 | 48 |
HSR 30LC 3000
TRROcM 4290|1208 72|52 W0|85 93 (18 9 |10 35 7 | 12| BMEF 5262(52|7 | 28| 31 25 | 80 | Sx14x12 | 489|702(0385 489 0985|489 0852 13 | 48
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HSR 35LC 3000
Mo Serow 48 100[148 82|62 Wi0|85 1058(21 12|13 405 8 12| BMEF |55 56(52[75 | 34 | 38 20| 80 | oxtaxt2 | 3P| 65 917|149 713 149713197 20 | 68
HSR 45C 139 98 822101 15 |837 15837 194| 28 1
HeRic 60 20| [3% 100 80 w2105 3% 12513 15 50 10| 16 | BPTH8 |61 6652|110 | 45 375 38 | 105 | t4x20x17 | 3000 |Sor NS00 000 S% 1Ty Be 53 | n |
HSR 55C 163 118 121|146 | 26 | 141 26 [141]343 45 | 151
HeRoae |70 |H0|y 16|95 Wia(125 i |20/135| 17 67 | 11| 16 [BPTUR 56 77|52(13 | 53 435 44 |120| 16x28x20 | 3080 | 15 | 10a | s | 227 | ke | 237 | 408 | &3 | 184

Weitere Details siehe: Hauptkatalog 513G oder https://tech.thk.com/de/products/thkdlinks.php?id=315

Vorspannung / Radialspiel (um):

Normalspiel ist zu bevorzugen, Vorspannung verfigbar!

15 -4 bis +2
20 -5 bis +2
25 -6 bis +3
30 -7 bis +4
35 -8 bis +4
45 -10 bis +5
55 -12 bis +5
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5. Genauigkeitsklassen: Laufparallelitat der HSR-C/LC bei Normalgenauigkeit

Laufparallelitat horizontal: Abweichung D zu B

Laufparallelitat vertikal: Abweichung C zu A

4]
Wz

200 5
200 250 6
250 315 7
315 400 8
400 500 9
500 630 11
630 800 12
800 1000 13
1000 1250 15
1250 1600 16
1600 2000 18
2000 2500 20
2500 3090 21

Weitere Details siehe THK-Hauptkatalog 513G oder https://www.thk.com/?g=de/node/5065
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6. Dichtungen

SS-Abdichtung ist zu bevorzugen. Diese beinhaltet Enddichtungen, Seitendichtungen und Innendichtungen.

Bezeichnung Schematische Darstellung/Einbauposition Zweck/Verwendungsort

Enddichtung Enddichtung

Enddichtung An Orten mit Staubbelastung

An Orten, an denen Staub von
der Seite oder der Unterseite in
den Fuhrungswagen eindringen
kann, wie bei vertikaler, horizon-
taler und umgekehrt horizonta-
ler Einbaulage.

Seitendichtung

An Orten mit sehr starker Staub-

Innendichtung belastung oder Metallspanen

Verschlusskappe C fiir Befestigungsbohrungen der Flihrungsschiene

Doppeldichtungen

Abstandshalter

Enddichtun

Lamellen-Kontaktabstreifer
LaCS

Metallabstreifer

Innendichtung

Schmiersystem QZ Seitendichtung

— Weitere Dichtungsoptionen méglich
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7. Schmierung

Schmierbohrung

[Schmierbohrung fiir den Typ HSR]

Beim Typ HSR ist die Schmierung sowohl von der Seitenfliche als auch von der Oberseite des Fihrungswagens
maglich. Die Schmierbohrung des Standardiyps ist keine Durchgangsbohrung, sodass Fremdkdrper nicht in den
Fihrungswagen gelangen kénnen. Wenn Sie die Schmierbohrung verwenden, wenden Sie sich bitte an THE.
Wenn Sie die Schmeerbohrung verwenden, wenden Sie sich bitte an THE. Bai Verwendung der Schrmierbohrung auf der Ober-
seife der Typen HSR-R, HSR-XR, HSR-LR, HSR-¥LR, H3R-YR und HSR-XYR ist ein separater Schrmeeradapter erforderlich.
Ist die Einbaulage der Linearfilhnung nicht honzontal, kann dies zu einer unzureichenden Versorgung der Laufrllen mit Schmierstoff filhren.
Informieren Sie THK vorab dber die Embaulage der Linearfiihrung und die exakie Position des Schmiemippels bzw.
des Schmieradapters an den einzelnen Fihrungswagen.

Schrnierbohrung

auf der Obereeite Worbohrung filr Sefennippel : 4-gDo
it 9 - . V] fo
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Fettschmierung

Die Schmierintervalle richten sich nach der Umgebung und den Betriebsbedingungen. Bei normalen
Betnebsbedingungen muss das System etwa nach 100 km Verfahrweg nachgeschmiert werden (alle
3 bis 6 Monate).

Beim Auffillen von Fett Gber den Schmiemnippel und die Schmierbohrung des linearen Bewe-
gungssystems Schmierfett desselben Typs verwenden. Das Mischen unterschiedlicher Typen von
Schmierfetten kann die Leistung des Systems vermindem.

Olschmierung

Die erforderliche Olmenge hangt von der Hublange ab. Bei langen Hiilben muss haufiger nachge-
schmiert oder die Olmenge erhiht werden, damit sich ein Olfilm am Hubende der Laufbahn bildet.
In Umgebungen, in denen es zu direktem Kontakt mit flissigen Kahlmitteln kommen kann, kon-
nen sich Schmierstoff und Kihimittel vermischen. Dadurch kann der Schmierstoff emulgieren oder
abgewaschen werden, was die Schmierwirkung erheblich beeintrichtigt. Unter solchen Bedingun-
gen wird die Verwendung eines Schmierstoffs mit hoher Viskositat (kinematische Viskositat: ca.
68 mm¥'s) und hoher Emulsionsbestandigkeit empfohlen. AuBerdem soliten die Schmierintervalle
angepasst oder die Schmierstoffmenge erhoht werden.

Bei Werkzeugmaschinen und dhnlichen Geriten, die schweren Lasten ausgesetzt sind, eine hohe
Steifigkeit erfordern und bei hoher Geschwindigkeit betrieben werden, wird eine Olschmierung
empfohlen.

Zuvor sollte jedoch sichergestellt werden, dass das Schmierdl am Ende der Schmierleitungen der
Zentralschmierungsanlage ordnungsgema austrtt, d. h. an den Schmieranschlissen zu lhrem

linearen Bewegungssystem.
% * . ’
4 -
/ . @&
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Weitere Details sowie Informationen zum Zubehor siehe: Hauptkatalog 513G oder
https://www.thk.com/?g=de/node/5090
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Standardlange und Maximallange der Fliihrungsschiene

Tab. 1 zeigt die Standardlangen und Maximallangen der Varianten von Typ HSR. Wenn die Maxi-
mallange der Fuhrungsschienen Gberschritten wird, werden mehrteilige Schienen in einer Sto3versi-
on verwendet. Detaillierte Angaben erhalten Sie von THK.
Bei Bestellung einer Sonderlange ist das in der Tab. 1 angegebene Malk G,g zu beriicksichtigen. Ist
das Mall groBier, nimmt die Stabilitat des Schienenendes im montierten Zustand ab, und die Genau-

igkeit wird stark beeintrachtigt.

¥

. S———————

G F F (@)
Lo
BaugrilRe HSR 15 |HSR 2D|HSR 25|HSR 30 |HSR 35|HSR 45|HSR 55
180 | 180 | 220 | 280 | 280 | 57o0 | 7=0
zz20 | 270 | 220 | 380 | 280 | 875 | @O0
za0 | ze0 | 340 | 440 | 240 | 780 | 1020
240 | 240 | 200 | 520 | 520 | B85 | 1140
400 | 400 | 450 | so0 | BDO | RO | 1zE0
480 | 480 | 520 | sa0 | es0 | 1095 | 13280
520 | 570 | 580 | 780 | 780 | 1200 | 1500
520 | 580 | 840 | 840 | 240 | 1305 | 1820
s40 | 40 | voo | 220 | 520 | 1410 | 1740
700 | voo | veo0 | 1000 | 1000 | 1515 | 1280
780 | veo | 820 | 1080 | 1080 | 18520 | 1980
220 | 220 | 040 | 1480 | 1180 | 1725 | 2100
240 | o440 | 1000 | 1240 | 1240 | 1830 | 2220
B 1000 | 1000 | 1080 | 1220 | 1220 | 1935 | 2340
Standardl@nge | qpa0 | 1080 | 1120 | 1400 | 1400 | 2040 | 2480
der Fahrungs- 1120 | 1120 | 1180 | 1480 | 1480 | 2145 | 2580
schiene (La) 1180 | 1180 | 1240 | 1580 | 1560 | 2250 | 2700
1240 | 1240 | 1300 | 1640 | 1840 | 2355 | 2820
1380 | 1380 | 1260 | 1720 | 1720 | 2460 | 2240
1480 | 1480 | 1420 | 1800 | 1800 | 2565 | 3080
1600 | 16800 | 1420 | 1880 | 1880 | 2670
1720 | 1640 | 1980 | 19680 | 2775
1840 | 1600 | 2040 | 2040 | 2830
1860 | 1720 | 2200 | 2200 | 2885
080 | 1840 | 2380 | 2350 | 2090
zz00 | 1960 | 2520 | 2520
020 | 2680 | 2880
2200 | 2840 | Za40
2320 | =000 | =000
2440
Standardieilung F| S0 B0 B0 a0 a0 105 120
S 20 20 20 20 20 22.5 a0
Maximallange | 5326, | 4555, | 23855, | 3556, | 355, | 3090 | 3060

Die Schiene des Types HSR ist auch mit Gewindebohrungen von unten lieferbar (K-Schiene).

Baugrilie S Effekfive Gewindeldnge {
HSR 15 mMS 8
HSR 20 MG 10
HSR 25 MG 12
HSR 30 mMa 15
HER 35 M 17
HSR 45 M2 24
HER 55 M14 24
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9. Montage- und Konstruktionshinweise

e Gestaltung der Montageoberflache
[Typen HSR, HSR-M1 und HSR-M2] Einheit mm

ra2
-l-l— AEnrdng- | Msnndng- | Schefeshite |Schuferite
Bauaripe | P95 | miiren | frdeFE- | G o ik
HOMCS Fatmngecire Filwngavagen | nngescens | rungsagen
Ha rfmax) | rdmax) Hi Hz Hs
. 15 05 05 3 4 47
— 20 0,5 0,5 3,5 5 4
Ha 25 1 1 5 5 55
30 1 1 5 5 7
: 35 1 1 B 6 7.5
T ‘ | 45 1 1 B B 10
' 55 1,5 1,5 10 10 13
Anschlagschulter der Anschiagschulter des
Filihrungsschiens Filhrungswagens
e Zulassige Toleranz der Montageflache
=5
s

v i — —

/1

5
|
%

BaugréBe | zul. Parallelitdtsabweichung zul. Hohenabweichung
Pin pm Sinum
15 25 130
20 25 130
25 30 130
30 40 170
35 50 210
45 60 250
55 70 300

Montagebeispiele siehe: Hauptkatalog 513G oder https://www.thk.com/?g=de/node/5065

e Empfohlene Anzugsdrehmomente Verschraubung Fiihrungsschiene

Einheit Mom

Anzugsdrehmoment
3 P—
Stahl Gusseisen | Aluminium

M2 58,8 392 29 4
M23 7&,4 539 39,2
M 2,6 118 TE.4 58.8
M3 196 127 98
M4 412 274 206
M5 882 588 441
M B 1370 921 686
M3 3040 2010 1470
M 10 6760 4510 3330
M 12 11800 T840 5880
M 14 15700 10500 7840
M 16 19600 13100 9800
M 20 38200 25500 19100
M 22 51900 34800 26000
M 24 85700 44100 32800
M 30 130000 87200 65200
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10. Bestellbezeichnungen
Flhrungen im Set (Schiene mit Wagen). Bei Parallelanwendung sind zwei Sets erforderlich.
Beispiele:

Schiene mit 3 Wagen: HSR20C3SS+1240L
Typ, Grofe und Bauform

Anzahl der Wagen auf der Schiene
Abdichtung (SS ist Standard)

Schienenlange in mm

Mehrteilige Schiene (,T-Schiene®) mit 2 Wagen:
HSR25C2SS+3600LT (1800+1800, G1=G2=30)
mehrteilige Schiene

Schiene mit Gewindebohrungen von unten (,K-Schiene*) mit einem Wagen:
HSR30C1SS+2360LK
Schiene von unten verschraubbar

Hinweise:

- Max. Einzelschienen-Standardlangen: HSR15-35 3000 mm, HSR45 3090 mm, HSR55 3060 mm.

- Standardschienenlangen sollen bevorzugt werden. Bei Zwischenlangen ist das sogenannte G-Maf} (G1 und
G2, Abstand erste/letzte Bohrung zum Schienenanfang/-ende) anzugeben. Das G-Mall muss bei
Standardlangen nicht angegeben werden, es sei denn, man wiinscht ein vom Standard abweichendes G-
Mald.

- Die Schiene mit Gewindebohrungen von unten (,K-Schiene®) sollte nur dann verwendet werden, wenn es
nicht moéglich ist, die Schiene von oben zu verschrauben. Abmessungen/Gewindebohrungen der K-Schiene
siehe Anlage.

Als Ersatzteilbedarf kbnnen Wagen und Schienen einzeln bestellt werden.

Beispiele:

Wagen: HSR20C1SS (GK) Block

Schiene mit Standardlange 1240 mm: HSR20-1240L (GK) Rail

Schiene mit Zwischenlange 1260 mm: HSR20-1260L (GK) Rail (G1=20, G2=40)

Schiene mit Gewindebohrungen von unten: HSR20- 1240LK (GK) Rail

Schiene in Uberléange mit StoR: HSR20-3600LT (GK) Rail (1800+1800,
G1=G2=30)

Ergdnzungen:

- Die HSR ist auch in anderen GréRen und Wagenformen erhaltlich.

- Fir besondere Umgebungsbedingungen ist die HSR auch in rostbestandig, beschichtet,
hochtemperaturbestandig, reinraumkonform oder hochvakuumbestéandig erhaltlich.

- Metallumlenkkappen verflgbar.

- Edelstahlausfiihrung in GréRe 15-35 verfligbar.

10
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11. Ansprechpartner

Ansprechpartner Technik/Projekte

THK GmbH THK GmbH
Andreas Schiekofer, Uwe Wagner
Technischer Vertrieb Bayern Vertriebsleiter Bayern
Mobil: 0152/56741155 Mobil: 0152/56741147
mailto:a.schiekofer@thk.eu mailto:u.wagner@thk.eu

Please follow us on: Em &g Upcoming Events »

Technical Support Site

Ansprechpartner Beschaffung

Indunorm Bewegungstechnik GmbH
Obere Kaiserswerther Strasse 17, D-47249 Duisburg, Germany
Tel: +49-203-7691-0 / Fax: +49-203-7691-292 bt@indunorm.eu

Rubix GmbH
Scheiblerstr. 3, D-94447 Plattling, Germany
Tel: +49-0-9931-960-0 / Fax: +49-0-9931-960-199 info.de@rubix.com

11


mailto:a.schiekofer@thk.eu
mailto:u.wagner@thk.eu
mailto:bt@indunorm.eu
mailto:info.de@rubix.com
https://www.youtube.com/user/THKofficial
https://www.linkedin.com/company/thk-gmbh/
https://www.xing.com/companies/thkgmbh
https://www.thk.com/?q=uk/node/4622&utm_source=mail_fooer&utm_medium=banner&utm_campaign=EU_Event-Mail-footer_0920
https://tech.thk.com/index_en.php?utm_source=mail_footer&utm_medium=banner&utm_campaign=EU_TSS-Mail-footer

	Vorzugstypen aus dem THK-Linearführungsprogramm für den BMW-Anlagenbau
	Inhalt
	THK GmbH THK GmbH



